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Documentos recomendados previos

Previo a la discusiéon de este documento se recomienda conocer el material
desarrollado por el Departamento de Formacion de IVAO Espafa para el rango
de ADC:

e Procedimientos en tierra y LVP
e Fraseologia

e Espacios Aéreos

e Meteorologia

e Altimetria

e Control de Aer6dromo

DATOS GEOGRAFICOS
ARP: 364441N 0060336W.
Distancia y direccion a la ciudad: 8 Km. NE
Elevacion: 28 m / 93 ft.
Temperatura de referencia: 34°C.
Declinacion magnética: 2°'W (2015).
Transito autorizado: IFR/VER.

Funciones del servicio de control de aerodromo

Las torres de control de aer6dromo transmitiran informacion y expediran
permisos a las aeronaves bajo su control, para conseguir un movimiento de
transito aéreo seguro, ordenado y rapido en el aer6dromo y en sus
inmediaciones, con el fin de prevenir colisiones.
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Los controladores de aerodromo mantendran bajo vigilancia constante
todas las operaciones de vuelo que se efectien en el aer6dromo o en su
proximidad, asi como los vehiculos y personal que se encuentren en el area de
maniobras. Se vigilara por observacion visual, aumentandola en condiciones de
baja visibilidad por medio de un sistema de vigilancia ATS, de estar disponible.

Cuando se utilizan pistas paralelas o casi paralelas para operaciones
simultaneas, cada uno de los controladores del aerodromo deberia normalmente
asumir la responsabilidad de las operaciones en cada una de las pistas.

DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO
Plataforma: Superficie: A1 y A2: Hormigon, A3: Asfalto.
Calles de rodaje: Anchura: 23 m. Superficie: Asfalto.

Posiciones de comprobacion: Altimetro: Plataforma ELEV 26 m / 85 ft.

CARACTERISTICAS FiSICAS DE LA PISTA

RWY Orientacién DIM THR THR ELEV SWY cwWy Franja (m) OFZ RESA RWY/SWY SFC
Direction (m) PSN TDZ ELEV (m) (m) Strip (m) (m) PCN
02 |021.43°GEO| 2300 x 45 | 364405.91N THR: 21 m /68 ft No No 2420 x 300 No 90 x 90 RWY: ASPH
023° MAG 0060353.33W TDZ: No PCN: (1)
SWY: No
20 |201.43°GEO | 2300x 45 | 364515.37N | THR:28.4m /93 ft No No 2420 x 300 No 225x 120 RWY: ASPH
203° MAG 0060319.46W | TDZ:28.4 m/93 ft PCN: (2)
SWY: No
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600 m 550 m 350 m 350 MJW 50 m 300 m
THR 20 2300 m “THR 02
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
02 2300 2300 2300 2300
20 2300 2300 2300 2300
02 INT E2 698 698 698 -
02 INT E3 904 904 904
02 INT E4 1302 1302 1302
20 INT E2 1628 1628 1628
20 INT E3 1418 1418 1418
20 INT E4 1022 1022 1022
Observaciones: Ninguna. Remarks: None.
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Recorrido de despegue disponible (TORA): El recorrido de despegue disponible
es la longitud de pista que se ha declarado disponible y adecuada para el
recorrido en tierra de un avion que despegue.

Distancia de despegue disponible (TODA). La distancia de despegue disponible
es la longitud del recorrido de despegue disponible mas la longitud de la zona
libre de obstaculos, si la hubiera.

Distancia de aceleracion - parada disponible (ASDA). La distancia de
aceleracion parada disponible es la longitud del recorrido de despegue
disponible mas la longitud de la zona de parada, si la hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La distancia de aterrizaje disponible
es la longitud de la pista que se ha declarado disponible y adecuada para el
recorrido en tierra de un avion que aterrice.

LDA

< TORA

ASDA

4
L

TODA

P B

Seleccion de la pista en uso

La expresion “pista en uso” se empleara para indicar la pista o pistas que la
torre de control de aerodromo considera mas adecuadas, en un momento dado,
para los tipos de aeronaves que se espera aterrizaran o despegaran en dicho
aero6dromo.

Un piloto al mando puede rechazar, por motivos de seguridad operacional,
una pista que se le haya designado para atenuar el ruido.

En Jerez la pista preferente es la 20.
La pista 02 se utilizara cuando:

e La componente de viento en cola para la pista preferente 20 exceda los
10 kt.

e La componente de viento en cola para la pista preferente 20 no exceda
los 10 kt PERO la accion de frenado no sea buena.

e La situacion del transito y/o otros factores asi lo aconsejan.

El transito que solicite utilizar una configuracion diferente a la
configuracion en uso debera asumir las demoras necesarias.

Se puede usar la herramienta desarrollada en el FIR para el calculo rapido
de la componente de viento en cola y viento cruzado.
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ILUMINACION DE APROXIMACION Y DE PISTA

Pista: 02
Aproximacion: Sencillo, 485 m. LIH. Luces de identificacion de umbral.
PAPI (MEHT): 3° (16.85m/55ft)

Pista: 20

Aproximacion: Precision CAT I, 900 m. LIH. Luces de identificacion de
umbral.

PAPI (MEHT): 3° (17.00m/56ft)

ESPACIO AEREO ATS

JEREZ CTR: Circulo de 7 NM de radio centrado en ARP.
Limites verticales: SFC/2500ft AMSL
Clase de espacio aéreo: D
Altitud de transicion: 1850m/6000ft

Tipos de espacios aéreos

FIR ESPANA (Madrid, Barcelona, Canarias)

multicopterox.com

ATZ (Aerodrome Traffic Zone): Comprende torre, propias pistas, App final,
circuitos de transito y es mas pequeno que el CTR.

CTR (Control Zone): Comprende desde el suelo hasta limite con el TMA //
Limitacion zona de control. Es la circunferencia grande que se ve en las cartas
de aproximacion visual de los aer6dromos.

TMA (Terminal Manouvring Area): Es 1o que controla las aproximaciones,
salidas y llegadas. Sus limites verticales se extienden desde tierra hasta FL145.
App - radar, depende del aeropuerto. Puntos instrumentales, visuales etc.

ACC (Area Control Center): Sus limites verticales se extienden desde el nivel
del TMA hasta el infinito.
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Clases de espacios aéreos

CLASES DE ESPACIO AEREO ATS

ESPACIO AEREO CONTROLADO

Separaciéa: Todss lss aeronaves Saparacion; Todss bis aeconsves Separmcitec  IFR de IFR Separaciia: IFR de IFR Sepwscié:  IFR de IFR Separacion: IFR de IFR Separacite. NINGUNA
IFR de VFR thmgmgl:
sea factil
Servicios: o convol Servicios:  Servicio d control Servicos: Servcos: Servicios: Serv Servicios:  Servicio de Servicos:  Servicio d
o0 wansio e i wbiew e b séres v i sk, o0 o atren, et o ntormackn de veero
I Incso ormacin incluse informacion Trinsito aéres
L ¢
anfcalision a solicid) posble
F [ Minisss Minirmas Miimas Minimes Minimes
R deVMC:  Noseapica deVMC:  Noseaplca deVMC:  Moseapica o VHC: Nose apica doVMC:  Nosoapica deVNC:  Noseapica deVNC:  Noseaglka
Umitaciones Umitacionss Limitacicnes Umitaciones Umkaciones Limitacicnss Limitaciones
de velocidod: No se splica de velocidsd: No se aplica develocidad: Mo se apica e velocided: e velocidad: de velocidad: de vehocidad:
Por doafo de 3.050m Por dobafo do 3050m Por dabalo ds .488m Por debajo de 1.888m
(10060 % AWSL) (104000 ANSL) (16,008 RAMSL) e t08 RANSL)
Requisitos de Requisitos de O Reguisitos de ﬂ Requisitos de O Requisitos de. Requstos de O Reguisitos de O
2 ; - o . - i -
e - - - N - -
nvivarian e S et nrite A1 St Aiewiysion & Si Antnsinaside ATE s Achmsivaricn AVC- Si Acbnrivariom ATF- NO Aetncivarian AP NO
Separacion: Todss s aeconaves | | Separacion:  VFR de IFR Separciéa:  NINGUNA Separackn;  NINGUNA Soparacion:  NINGUNA Sopancién:  NINGUNA
Sarviclos:  Servicko de contrel Sonvicos: Informacion da trinsto | | Serviclos:  Sarvico do Sorvickss:  Sarvilo de
detransito aéreo onla medida da b0
posible
Minmas VUC
R :
Aa e N et
Linitacionss Umitacionss
develocidad: o 50 apica de velocidad: o velocidad:
Por debaio de 3450m 0m Por dabiajo do 3050m
etk ALy okt
Reguisitos de isitos de it Requisitos de
: O frr R o} o . NO
Autorizackén ATC: Si acemacionatc;  NO aasezaconatc;  NO asocmacion aic:  NO
CURSO FLYBAI ATU166
FUENTE>http:// P K,' & fsitesra _l} i .ipg

INSTALACIONES DE COMUNICACION ATS
APP: Sevilla APP FREQ: APN_APP 124.750; APS_APP 120.800
TWR: Jerez TWR FREQ: 118.550

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
DVOR/DME (2°W) JRZ 113.000 MHz
NDB/LO (2°W) JER 433.000 kHz

LOC 20 IJR 108.900 MHz ILS/DME 20 (2°W)

ILS CAT I

PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Las llegadas a Jerez bajo control radar ajustaran sus velocidades conformo a lo

especificado a continuacion:

IAS MAX 250 kt a FL120 o inferior.
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e [IAS 210 kt al comienzo del viraje final para interceptar el rumbo del
localizador del ILS, cuando la aeronave se encuentre dentro de 20 NM del
umbral.

e IAS 180 kt al completar el viraje final y establecerse en el rumbo del
localizador, cuando la aeronave se encuentre dentro de 20 NM del umbral.

e JAS 160 kt al cruzar el NDB “JER”.

e Las aeronaves con IAS de crucero inferiores a las citadas anteriormente
deberan mantener velocidad de crucero hasta el punto de ajuste que les
afecte.

La IAS MAX permitida para las salidas es 250 kt hasta abandonar FL120.

PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA (LVP)

Se aplicaran los procedimientos de visibilidad reducida en superficie (LVP)
cuando:

e El alcance visual en pista (RVR) sea inferior a 550 m, 6
e En caso de fallo del transmisometro, la visibilidad general en el area
demaniobras sea inferior a 800 m.

Se cancelaran los procedimientos de visibilidad reducida en superficie (LVP)
cuando:

e El alcance visual en pista (RVR) sea superior a 1200 m, 6

e En caso de fallo del transmisometro, la visibilidad general en el area
demaniobras sea superior a 1200 m, 0

e El alcance visual en pista (RVR) sea superior a 800 m durante al menos15
minutos, 0

e En caso de fallo del transmisometro, la visibilidad sea superior a 1000 m
durante al menos 15 minutos.

Despegues en condiciones de baja visibilidad: RWY 02 y 20 estan autorizadas
para realizar LVTO (Despegues en condiciones de visibilidad reducida).

Con RVR igual o inferior a 800 m no se permiten despegues desde interseccion
y se despeja el area de maniobras.

Se informara a los pilotos de que se estan aplicando los Procedimientos de
Visibilidad Reducida a través del ATIS (LVP in progress).

MOVIMIENTOS EN TIERRA So6lo se permite una aeronave en movimiento en el
area de movimiento durante la aplicacion de los LVP.

Se utilizaran las barras de parada para gestionar los movimientos en superficie
en el area de maniobras.

La entrada a la RWY 02 soOlo podra realizarse por E6 a través de la TWY T.
La entrada a la RWY 20 solo podra realizarse por E1 a través de la TWY T.
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Las aeronaves que hayan aterrizado al abandonar la pista notificaran “Pista libre

CIRCUITO DE TRANSITO DE AD.

Espera Oeste // Hold West

1000 ft AGL

1000 ft AGL

Espera Este // Hold East

Las siguientes posiciones de las aeronaves en los circuitos de transito y de
rodaje, son aquéllas en que las aeronaves reciben normalmente autorizaciones
de la torre de control de aerddromo. Debe observarse cuidadosamente a las
aeronaves a medida que se aproximan a estas posiciones para poder darles las
autorizaciones correspondientes sin demora. Siempre que sea posible, todas las
autorizaciones deben expedirse sin aguardar a que la aeronave las pida.

Posicion 1. La aeronave pide autorizacion para iniciar el rodaje previo al
despegue. Se le dan las autorizaciones correspondientes al rodaje y pista en uso.

Posicion 2. Si existe transito que interfiera, la aeronave que vaya a salir se
mantendra en esta posicion. Se ejecutara en este lugar normalmente el
calentamiento de los motores, cuando sea necesario.

Posicion 3. Se da en este punto la autorizacion de despegue, si no ha sido posible
hacerlo en la posicion 2.

Posicion 4. Aqui se da la autorizacion de aterrizar, de ser factible.

Posicion 5. Aqui se da la autorizacion de rodar hasta la plataforma o el area de
estacionamiento.

Posicion 6. Cuando es necesario se proporciona en esta posicion la informaciéon
para el estacionamiento.
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b

d

-
Tramo a favor del viento

A

Tramo basico

\ Pista en uso
Tramo final 4 =

Cuando en una autorizacion de rodaje se incluye un limite de rodaje mas
alla de una pista, se incluira una autorizacion explicita para cruzar o una
instruccion para mantenerse fuera de esa pista.

A fin de acelerar el transito aéreo, puede permitirse el rodaje de las
aeronaves en la pista en uso, siempre que ello no entrane riesgo ni demora para
las demas aeronaves. Cuando el controlador de tierra se encarga del control de
las aeronaves en rodaje y el controlador de aerodromo se encarga del control de
las operaciones en las pistas, se coordinara el uso de una pista por parte de
aeronaves en rodaje con el controlador del aer6dromo y éste dara su aprobacion.
Deberia transferirse la comunicacion con la aeronave en cuestion desde el
controlador de tierra al controlador de aerddromo antes de que la aeronave
entre en la pista.

Si la torre de control no puede determinar, ni por medios visuales ni por un
sistema de vigilancia ATS, si una aeronave ha dejado libre la pista al salir de ella
o al cruzarla, se pedira a la aeronave que informe cuando haya salido de la pista.
El informe se transmitira cuando toda la aeronave ya esté mas alla del punto de
espera de la pista pertinente.

PROCEDIMIENTOS VFR

Llegadas: Los pilotos estableceran contacto radio con Jerez TWR 3 min antes de
entrar en el CTR. Los puntos de entra da son E (Jédula) y W (Mesas de Asta).
Desde estos puntos, después de recibir instrucciones de TWR, las aeronaves
procederan al primer tercio de viento en cola del circuito de transito de
aerodromo (referencia visual: al través del umbral opuesto a la pista en uso). La
altura a mantener dentro del CTR sera de 1000 ft AGL.

TWR podra instruir a los pilotos a rea liza r espera s sobre cualquiera de los dos
puntos de entrada.

Cuando el trafico lo requiera, Jerez TWR podra instruir a los pilotos en circuito
de aerodromo a hacer “Esperas al Este” o “Esperas al Oeste”. Estas esperas
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Q

consisten en un procedimiento visual en el que una aeronave en el ultimo tramo
de viento en cola, que se halle lista para virar a tramo basico, efectiie un viraje
de 90° en alejamiento de la pista para comenzar un espejo del circuito de
transito de aer6dromo, volviendo a incorporarse a éste en el primer tercio del
tramo de viento en cola. El piloto comenzara la espera siempre desde el ultimo
tercio del tramo de viento en cola aunque sea instruido a ello antes de llegar a
éste. TWR podra, asi mismo, instruir en cualquier momento su reincorporacion
al circuito de transito de aer6dromo.

Salidas: Las aeronaves ascenderan en tramo viento en cara hasta alcanzar 1000
ft AGL y posteriormente viraran directa mente hacia E o W en ascenso a 2000 ft
AGL (6 1000 ft AGL por debajo de la altura del techo de nubes, la que sea menor).

Cuando sea necesario la torre podra requerir un viraje hacia los puntos de salida
antes de alcanzar 1000 ft AGL.
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Conocimientos basicos del Aer6dromo de Jerez (LEJR) v 1.0

PLANO DE AEFRODROMO

REGIMEN DF WARIA
ANMUAL BATE
7.6'E

M AMUAL £
“HAMGE

T WD 23
T SFC: ASPH.

a
SALS (4B5) ¢ . o0 A
< .

L(®,7 REsa2e5a20

L5100
1R 108,50

ESCALA |/ SOALE 9:30 000
0 200 400 600 m

PLATAFORMA Al: Aviacion Civil, plataforma principal.

PLATAFORMA A2: Aviacion general.
PLATAFORMA A3: Escuela de pilotos FTE.

PUESTOS / STANDS

L RESA 9050
A

#
# ELEV & ELEV MAX TDZ
/ 85

CLAVE LUGARES CRITICOS #f HOT SPOT LEGEND

| e

WY

EMNTRADASEALID DE RWY /7
Ry EMTRY/EX]T

BARRAS ANTLIMTRUSION £
xxx AMTIHMTRUSION BARS

Asi, Jerez dispone de 3 plataformas. La plataforma Al puede albergar
aviones tipo B753, A321, B738. La plataforma A2 se usa para aviones tipo ATR
72, pero a partir del parking 19 es usado por la aviacion ligera.
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Conocimientos basicos del Aer6dromo de Jerez (LEJR) v 1.0

REGIREN DE %
AMNUAL RATE

TERMINAL,
AlE, MET
RESISTEMCIA A2
A3 5
AERODCLI ' FLYING CLUB: 5 700 kg/1.57 MPa

CWED PUSH
SR ITEM 20

ELEV, DM M.

ESCALA | SCALE 16
? SIII 'ft
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Conocimientos basicos del Aer6dromo de Jerez (LEJR) v 1.0

CARACTERISTICAS DE LOS PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO
AIRCRAFT STANDS CHARACTERISTICS

RAMPA | PUESTO COORDENADAS SALIDA MAX ACFT APROAR OBSERVACIONES

RAMP | STAND COORDINATES EXIT NOSE TO REMARKS
Al 1 36°44'69.96"° N 006%03°40.91""W A B753 - -
Al 2 36°45°00,41"N 006%03°42,21"W A B738 - -
Al 3 36°45'01 53" N 00603°46.29"W R B763 - -
Al 4 36°44'69.33"N 006°03°47 44" W R B753 - -
Al 5 36°44'67 .67 "N 006°03'48.25" W R B763 - -
Al 6 36°44°'66,14"N 00603°49,00"W R B753 - INCOMP BA
Al B6A 36°44°66,00"°N 006°03°48,57""W A A321 - INCOMP B, 7
Al 7 36°44°64,77"N 006°03°49,68"W R B753 - INCOMP BA, BA
Al 8 36°44'63,40"N 006%03'60,35"W R B753 - INCOMP BA
Al 8A 36°44°63,26"'N 006°03°49,91"W A A321 - INCOMP 7, 8
Al 9 36°44°561,30"N 006°03°47,24"W A B738 - INCOMP 9H
Al H9 36°44°60,67 "N 006°03°46,42"W A 561 - INCOMP 9
Al 10 36°44'60,51"N 006°03"44,71"W A B738 - INCOMP 10H
Al H10 | 36°44°49,91 "N 006%03'44,34"W A 561 - INCOMP 10
Al 1 36°44'64 56" N 006%03'42,89"W A B753 - INCOMP 11E
Al TE | 36°44'54,52"N 006°03'42,15"W A A343 - INCOMPF 11, 12
Al 12 36°44'6593"N 006%03°42,39"W A B753 - INCOMP 11E
A2 13 36°44°36,62""'N 006°03"66,55""W A FABD - INCOMP 13A
AZ 13A | 36°44°36,98"N 006°03'56,68""W A GLF4 - INCOMP 13, 14
A2 14 36°44°37,36"N 006°03'66,52""W A FABD - INCOMP 13A
A2 15 36°44°38,28"N 006°03'56,66""W A GLF4 - -
A2 16 36°44°36,67" "N 0060368 47""W - FABO - INCOMP 16A, 17A
A2 16A | 36°44'36,54"N 006°0358,99"W - DA42 - INCOMP 16
AZ 17 36°44°37 39N 00603'68,45""W - FAB0 - INCOMP 17A, 17B
A2 17A | 36°44'37,09"N 006°03'68,97"W - DA42 - INCOMP 18, 17
A2 178 | 36°44'37,64"N 006°03758,94"W - DA42 - INCOMPF 17, 18
A2 18 36°44°38,31"N 006%03'68,16""W - GLF4 - INCOMP 18A, 18B
A2 18A | 36°44'38,19"N 006°03'68,92"W - DA42 - INCOMP 18
AZ 18B | 36°44'38,74"N 006°03'58,89""W - DA42 - INCOMP 18
A2 19 36°44°36,59°'N 006°04°00,74""W - PA34 - -
A2 20 36°44°37,16"N 006°04°00,71""W - PA34 - -
A2 21 36°44°37,70"N 00604°00,68""W - PA34 - -
A2 22 36°44°38,26"N 006°04°00,88""W - PAZ4 - -
AZ 222 | 36°44'38,80"°N 006°04°00,63""W - PA34 - -
A2 23 36°44°36,63 "N 006°04°02,20""W - PA34 - -
A2 24 36°44°37,18""N 006°04°02,18""W - PA34 - -
A2 25 36°44°37,73"N 006%04°02,15""W - PA34 - -
A2 26 36°44°38,28"N 006°04°02,12""W - PAZ4 - -
A2 26/2 | 36°44°38,83"N 006°04°02,10"W - PA34 - -
A2 27 36°44°36,66"° N 006°04°03,31""W - PA34 - -
A2 28 36°44°37,21""N 006°04°03,29""W - PA34 - -
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Conocimientos basicos del Aer6dromo de Jerez (LEJR) v 1.0

e
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RAMPA | PUESTO COORDENADAS SALIDA MAX ACET APROAR OBSERVACIONES
RAMP STAND COORDINATES EXIT NOSE TO REMARKS

A2 29 36°44°37, 77N 006%04'03,26™W - PA34 - -

A2 H1 36°44°36,58"'N 006%03'62,52""W A H269 - -

A2 H2 36°44°36,60"'N 006%03'53,36""W A H269 - -

A2 H3 36°44°36,56"'N 006°03"54,29"'W A R44 - -

A2 H4 36°44°37,78"'N 006%03'52, 47" W A H269 - -

A2 H5 36°44°38,02"'N 00603'53,64"W A B222 - -
- Plataforma A3: uso exclusivo escuela de pilotos FTE/ A3 apron: strictly for the use of FTE Pilots” Schoal.
- Plataforma Aeroclub: uso exclusivo del Aeroclub [ Flying Club apron: strictly for the use of the Flying Club.

Llamada inicial a la torre de control de aerodromo

Para aeronaves a las que se les proporcione servicio de control de
aerodromo, la llamada inicial contendra:

a) la designacion de la estacion a la que se llama,;

b) el distintivo de llamada y, para las aeronaves comprendidas en la
categoria de estela turbulenta pesada, la palabra “pesada”;

¢) la posicion;y

d) los elementos adicionales que requiera la autoridad ATS competente.

Procedimientos relativos a la hora de la puesta en marcha

Cuando asi lo califique el piloto antes de poner en marcha los motores,
deberia comunicarsele la hora prevista de despegue, a menos que se empleen
procedimientos de hora de puesta en marcha de los motores.

Deberian ponerse en practica los procedimientos relativos a la hora de
puesta en marcha cuando sea necesario para evitar la congestion y demoras
excesivas en el area de maniobras o cuando esté justificado por la
reglamentacion ATFM. Los procedimientos relativos a la hora de puesta en
marcha deberian incluirse en las instrucciones locales y deberian especificarse
los criterios y condiciones para determinar cuando y como se calcularan las
horas de puesta en marcha y se expediran a los vuelos de salida.

Este ultimo punto se establecera en Jerez cuando haya prevision de alta
demanda de trafico instrumental en salida y suponga una gestion mas efectiva
de la plataforma comercial. Se coordinara con LEZL_APP para obtener la
informacion de los vuelos en llegadas, y asi poder obtener ventanas temporales
para las salidas.

Los tiempos de rodadura para salidas desde la plataforma Al se estiman en
4 minutos, y desde A2 en 6 minutos. El tiempo promedio para el retroceso sera
de 5 minutos, teniendo 3 minutos el piloto desde la terminacion del retroceso y
el inicio del rodaje.

Un ejemplo prdctico para la asignacion de ventanas para las salidas es el
siguiente:
Pagina 14 de 25
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Conocimientos basicos del Aer6dromo de Jerez (LEJR) v 1.0

Hora actual: 16:21z.

Traficos en llegada:

1. Hora estimada del aterrizaje: 16:30z
. Hora estimada del aterrizaje: 16:32z
. Hora estimada del aterrizaje: 16:34z

. Hora estimada del aterrizaje: 16:38z

. Hora estimada del aterrizaje: 16:42z

2
3
4
5. Hora estimada del aterrizaje: 16:40z
6
7. Hora estimada del aterrizaje: 16:44z
8

. Hora estimada del aterrizaje: 16:50z

Tenemos a un trafico de salida en Al listo para puesta en marcha y
con un CTOT a las 16:30z. Si damos la aprobacion de puesta en
marcha a las 16:21z, el trafico se estima que estara listo para salida a
las 16:30z. Podemos demorar la puesta en marcha para las 16:37z, de
tal forma que a las 16:46z esté listo para salida antes de la llegada del
de las 16:50z. Su salida no esta dentro de su slot inicial (-5+10min), y
le tendremos que dar un nuevo slot basado en 16:37z + 9 minutos =
16:45z. Su nueva ventana sera desde las 16:40z hasta las 16:55z.

Cuando se prevé que la demora de una aeronave que sale exceda de un
periodo de tiempo especificado por la autoridad ATS competente, la torre de
control de aerodromo deberia calcular y expedir la hora prevista de puesta en
marcha para una aeronave que solicite la puesta en marcha.

Rodaje

La maniobra de retroceso remolcado es obligatoria en los puestos de
estacionamiento 3 a 8, excepto 6A y 8A que son de salidas autonomas.

Las aeronaves deberan estar listas para retroceso remolcado dentro los 5
minutos siguientes a la hora aprobada de puesta en marcha; en caso contrario
el piloto debe informar al ATC.

La salida de los puestos de estacionamiento con retroceso remolcado (3 a 8,
excepto 6A y 8A) se realizara saliendo de plataforma por L-2 6 L-3. Para ello,
TWR informara al piloto de la pista en uso.

El retroceso se realizara orientando la aeronave hacia la salida L-2 para pista
en uso 20, y hacia L-3 para pista en uso 02.

Aeronaves de Salida
a) Los pilotos solicitaran, a TWR (GMC), inicio de la maniobra de retroceso y

puesta en marcha; facilitando el indicativo de la aeronave y el puesto de
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i

estacionamiento que ocupan. Esta maniobra no podra superar los 15
minutos desde el momento en el que se recibe la autorizacion de TWR.

b) El permiso se expedira tan pronto se solicite, a menos que se prevean
demoras superiores a 15 minutos, en cuyo caso el ATC le indicara a la
aeronave que mantenga posicion y la hora en la que se pueden efectuar
ambas maniobras.

¢) El tiempo transcurrido entre la terminacion del retroceso remolcado y el
inicio del rodaje debe ser como maximo de 3 minutos. Pasado este tiempo
y si existiese algun problema o averia que impidiese el rodaje, el piloto
debera comunicarlo a la TWR y requerir que el agente handling remolque
el avibn a un estacionamiento desalojando la calle de rodaje en
plataforma.

Condiciones particulares

Para que las operaciones de retroceso remolcado antes descritas se realicen
con total seguridad y garantia, se hace necesario establecer, los siguientes
condicionantes:

1. Las aeronaves estacionadas en los puestos de estacionamiento 2 y 9 no
podran solicitar rodaje silas aeronaves en los puestos de estacionamiento
3, 8 y 8A han sido autorizadas para iniciar la maniobra de retroceso;
debiendo esperar a que la aeronave en retroceso inicie el rodaje para
solicitarlo.

2. Por motivos de seguridad, no se autoriza a que dos aeronaves realicen
retrocesos al mismo tiempo desde puestos de estacionamiento contiguos.

3. En todo momento se tendra en cuenta la Normativa de Seguridad en
Plataforma en vigor, a fin de asegurar que las operaciones en tierra se
realicen de forma segura y eficiente.

Aeronaves en llegada

A los traficos en llegada se les debera instruir a abandonar por las salidas
mas directas en funcion de su plataforma destino. Hay que tener precaucion con
los distintos escenarios existentes, muchos usuarios necesitaran rodar por pista
hasta el umbral de la pista en uso.

Cuando esto suceda, el controlador de Torre tendra que avisar a LEZL_APP
de este hecho para que pueda crear huecos en las llegadas.

Informacion de aerodromo y meteorologia

Antes de iniciar el rodaje para el despegue se notificaran a la aeronave los
siguientes datos en el orden en que figuran, excepto cuando se sepa que la
aeronave ya los ha recibido:

a) la pista que ha de utilizarse;

b) la direccion y velocidad del viento en la superficie, incluyendo variaciones
importantes de las mismas;

c) elreglaje QNH de altimetro y, bien sea regularmente de conformidad con
acuerdos locales o si la aeronave lo solicita, el reglaje QFE de altimetro;
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d) la temperatura del aire ambiente en la pista que ha de utilizarse en el caso
de aeronaves con motor de turbina;

e) la visibilidad representativa del sentido de despegue y ascenso inicial, si
es inferior a 10 km, o, de ser aplicable, el valor RVR correspondiente a la
pista que haya de utilizarse;

f) la hora exacta.

Antes del despegue, se notificara a las aeronaves:

a) todo cambio importante de la direccion y velocidad del viento en la
superficie, de la temperatura del aire ambiente, y del valor de la
visibilidad o del RVR, de conformidad con 7.4.1.2.1;

b) las condiciones meteorologicas significativas en el area de despegue y de
ascenso inicial, a menos que se sepa que la informacién ya ha sido
recibida por la aeronave.

Antes de que la aeronave entre en el circuito de transito o inicie la
aproximacion para aterrizar se le facilitaran los siguientes datos, en el orden en
que figuran, excepto aquellos que se sepa que la aeronave ya haya recibido:

a) la pista que ha de utilizarse;

b) la direccion y la velocidad del viento en la superficie, incluidas las
variaciones importantes de éstos;

c) elreglaje QNH de altimetro y, bien sea regularmente, de conformidad con
acuerdos locales, o si la aeronave lo solicita, el reglaje QFE de altimetro.

La informacion de transito esencial incluira:

a) direccion que haya de seguir el vuelo de las aeronaves de que se trate;

b) tipo y categoria de estela turbulenta (de ser pertinente) de las aeronaves
de que se trate;

¢) nivel de crucero de las aeronaves de que se trate; y

d-1) hora prevista en la vertical del punto de notificacion mas proximo a
aquél en que se cruzara el nivel; o

d-2) marcacion relativa de la aeronave en cuestion en términos de un reloj
de 12 horas, asi como la distancia al transito que esta en conflicto; o

d-3) posicion actual o prevista de la aeronave en cuestion.

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
Turbulencia de estela

Los controladores de aerodromo deberan, cuando proceda, establecer las
minimas de separacion por estela turbulenta especificadas en el Capitulo 5,
Seccion 5.8.

Cuando la responsabilidad de evitar la estela turbulenta incumba al piloto
al mando, los controladores de aerédromo deberan, siempre que sea factible,
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advertir a las aeronaves cuando se espere que vaya a haber riesgos inherentes a
la estela turbulenta.

Aeronaves que salen

Se aplicara una minima separacion de 2 minutos entre una aeronave LIGERA
o MEDIA que despegue detras de una aeronave PESADA o entre una aeronave
LIGERA que despegue detras de una aeronave MEDIA cuando las aeronaves
utilicen:

b) la misma pista;

c) pistas paralelas separadas menos de 760 m (2.500 ft);

d) pistas que se cruzan, si la trayectoria de vuelo prevista de la segunda
aeronave se cruzara con la trayectoria de vuelo prevista de la primera
aeronave a la misma altitud o a menos de 300 m (1.000 ft) por debajo;

e) pistas paralelas separadas 760 m (2.500 ft) o mas, si la trayectoria de
vuelo prevista de la segunda aeronave se cruzara con la trayectoria de
vuelo prevista de la primera aeronave a la misma altitud o a menos de
300 m (1.000 ft) por debajo.

Se aplicara una minima separacion de 3 minutos entre una aeronave LIGERA
o0 MEDIA cuando despegue detras de una aeronave PESADA, o entre una aeronave
LIGERA cuando despegue detras de una aeronave MEDIA, desde:

a) una parte intermedia de la misma pista; o
b) una parte intermedia de una pista paralela separada menos de 760 m
(2.500 fv).

Aeronaves que llegan

a) aeronave MEDIA detras de una aeronave PESADA — 2 minutos;
b) aeronave LIGERA detras de una aeronave PESADA o MEDIA — 3 minutos.

Autorizaciones

En las autorizaciones normalizadas para las aeronaves que salen se incluiran
los siguientes elementos:

a) identificacion de aeronave;

b) limite de la autorizacion, normalmente el aerédromo de destino;

¢) designador de la SID asignada, de ser aplicable;

d) nivel inicial, excepto cuando tal elemento se incluya en la descripcion de
la SID;

e) el codigo SSR asignado;

f) toda otra instruccion o informacion necesarias que no se incluyan en la
descripcion de la SID, p. ej.,, instrucciones relativas a cambio de
frecuencia.

Podria apresurarse la salida de las aeronaves proponiendo el despegue en
un sentido que no sea contrario al viento. Es responsabilidad del piloto al mando
decidir si despega en tales condiciones o si debe esperar para despegar en el
sentido preferido.
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Si las salidas se retrasan, los vuelos demorados se despacharan,
normalmente, en el orden de su hora prevista de salida, pero puede seguirse un
orden distinto para:

a) facilitar el mayor nimero de salidas con la minima demora media;
b) atender con la mayor amplitud posible a las solicitudes de un explotador
respecto a los vuelos de tal explotador.

Las dependencias de control de transito aéreo deberian notificar a los
explotadores de las aeronaves o0 a sus representantes designados, si prevén
demoras que excedan de 30 minutos.

El permiso se expedira tan pronto como se solicite, a menos que Se prevean
mas de 15 minutos de demora para la salida.

SIDs de LEJR
NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID:

e JAS MAX 250 kt hasta abandonar FL120.
e SID sujetas a la actividad de la LER72.
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- SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 02

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:
- 1AS MAX 250 kt hasta abandonar FL120.

SALIDA HINOJOSA DOS QUEBEC (HIJ2Q).

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-021 JRZ directo & DVOR/DME SVL. Proceder por B-027 SVL
directo a VOR/DME HIJ a FL100 o superior.

SALIDA MALAGA DOS QUEBEC (MGA20Q)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-091 JRZ directo a ALORA. Seguir R-272 MGA directo a
DVOR/MDME MGA a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 3000 ft.

SALIDA MARTIN DOS QUEBEC (MAR2Q)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-091 JRZ directo & ALORA. Virar a la izquierda para interceptary
seguir R-224 MAR directo a DVOR/DME MAR s FL100 o
superior.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 3000 ft.

SALIDA ONUBA DOS QUEBEC (ONUBAZ2Q)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-356 JRZ hasta 28.5 DME JRZ. Virar a la izquierda para interceptar
y seguir R-250 SVL directo a ONUBA a FL100 o superior.

NOTA: Altitud minima en JAZ 356/13.0, 3500 ft o superior.

SALIDA OXACA UNO QUEBEC (OXACA1Q)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-356 JRZ directo a ARRQOS. Virar a la derecha para interceptar y
seguir B-224 HIJ, para interceptar y seguir A-342 SVL directo a
OXACA a FL250 o superior.

Pendiente minima de ascenso 5.4% hasts FL250 debido a motivos
operacionales.

NOTA: Altitud minima en JRZ 356/13.0, 3500 ft o superior.

SALIDA PEPAS DOS QUEBEC (PEPAS2Q)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-091 JRZ directo a ALORA. Seguir R-272 MGA directo a
DVOR/DME MGA. Proceder por R-063 MGA directo a PEPAS a
FL150 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 3000 ft.

SALIDA SANTA DOS QUEBEC (SANTAZQ)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-356 JRZ directo & ARROS. Virar & |z izquierda para interceptar y
seguir R-301 SVL directo & SANTA & FL100 o superior.

NOTA: Altitud minima en JRZ 356/13.0, 3500 ft 0 superior.

SALIDA VEJER DOS PAPA (VJF2P)

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME JRZ. Proceder por
R-021 JRZ hasta 6.0 DME JRZ. Virar a la izquierda directo al
DVOR/DME JRZ. Proceder por R-178 JRZ directo a DVOR/DME VJF
a FL100 o superior.

SALIDA VEJER TRES QUEBEC (VJF3Q)
Subir en rumbo de pista directoa DVOR/DME JRZ. Virar a la derecha
para interceptar y seguir R-006 VJF directo a DVOR/DME VJF,
cruzando 31.56 DME VJF a FL100 o superior.
Pendiente minima de ascenso 5.3% hasta 3000 ft debido a motivos
operacionales.

- Pendiente minima de ascenso 3.6% desde 3000 ft hasta FL100.
MOTA: En caso de no poder ascender al 5.3%, informar a ATC y
subir con la pendiente minima de ascenso del 4 5%.

SALIDA DE CONTINGEMNCIA.

En caso de fallo de una o mas radicayudas gue soportan las salidas
de la pista 02, se procedera del siguiente modo: Subir en rumbo de
pista hasta 3500 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.5%.

Pagina 20 de 25

NO VALIDO PARA OPERACIONES REALES. SOLO PARA SIMULACION. NOT VALID FOR REAL OPERATIONS. ONLY FOR SIMULATION PURPOSES. (*)



Conocimientos basicos del Aerédromo de Jerez (LEJR) v 1.0

AT, ELEV & HGT: F1.
DIST: M.

BRG: MAG.

(510Z) Ml ¥VA

LT TR Y

IAS WX 250 k HASTA ABANDONAR
FLI20.//

MAXIAS 250 6 TO LEAVE FLIZO.

TODAS LAS ID SLLETAS A n

ACTVIOAD DE LERT2. 1/
ALLTHE 9D SURJECT TOLBR72
ey,

— o

AN C2/65.1

57

LARIIN
[ovor/ome 112.40
R =
3770 19
00457
50 .

P

7

MAR MECITERRANEQ

P g,

LeDiss
£la0
0007 ATT

g5
02z

0

0
i

=

10

20

ESCALA // SCALE 11100000

£

il et

a0k

10

-1

NO VALIDO PARA OPERACIONES REALES. SOLO PARA SIMULACION. NOT VALID FOR REAL OPERATIONS. ONLY FOR SIMULATION PURPOSES. (*)

Pagina 21 de 25



Conocimientos basicos del Aerédromo de Jerez (LEJR) v 1.0

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 20

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID:
- 145 MAX 250 kt hasta abandonar FL120.
- SID sujetas a la actividad de la LER7Z.

SALIDA HINOJOSA DOS VICTOR (HIJ2Y)

Subir en rumbo de pista hasta 15.0 DME JRZ. Virar a la izquierda
para seguir areo 17.0 DME JRZ hasta R-126 JRZ. Virar a |a derecha
para seguir rurmnbo magnético 0367 directo a NAVUT. Virar ala
izquierda para interceptar y seguir A-189 MRBN directo a VOR/DME
MRM. Praceder por R026 MRN directo a SPIEL. Virar a la izquierda
para interceptar y seguir R-177 HIJ directo a VOR/DME HW & FL100
0 superior.

SALIDA MALAGA CUATRO KILO (MGA4K)

Subir en rumbo de pista hasta 15.0 DME JRZ_ Virar a la izquierda para
seguir arco 17.0 DME JRZ hasta R-126 JRZ. Virar a la derecha para
seguir rumbo magnético 0367 directo 3 NAVUT. Virar a la derecha
para interceptar y seguir R-266 MGA directo a DVOR/DME MGA a
FL100 o superior.

SALIDA MARTIN DOS WHISKY (MAR2W)

Subir en rumbo de pista hasta 15,0 DME JRZ. Virar a la zquierda para
seqguir areo 17.0 DME JRZ hasta R-126 JRZ. Virar a la derecha para
seguir rumbo magnético 036° directo a NAVUT. Virar a la derecha
para interceptar y seguir R-242 MAR directo a DVOR/DME MAR a
FL100 o superior.

SALIDA ONUBA DOS VICTOR (ONUBA2V)

Subir en rumbo de pista hasta 15.0 DME JRZ. Virar a la izquierda
para seguir arco 17.0 DME JRZ hasta R-126 JRZ. Virar & la derecha
para seguir rurmnbo magnético 036° directo a NAVUT. Virar a la
izquierda para interceptar y seguir A-189 MRN directo a YOR/DME
MRBN. Virar a la izquierda a rumbo magnético 227° para seguir
R-277 MRN directo a ONUBA a FL100 o superior.

- NOTA: Longitud del tramo a estima no OACI.

SALIDA PEPAS DOS WHISKY (PEPAS2W)

Subir en rumbo de pista hasta 15.0 DME JRZ. Virar a la izquierda
para seguir arco 17.0 DME JRZ hasta R-126 JRZ. Virar a |a derecha
para seguir rurmnbo magnético 036° directo a NAVUT. Virar ala
derecha para interceptar y seguir R-266 MGA directo a DVOR/DME
MGA. Proceder por R-063 MGA directo a PEPAS a FL150 o
SLUPETIor.

SALIDA SANTA DOS VICTOR (SANTAZ2V)

Subir en rumbo de pista hasta 15.0 DME JRZ. Virar a la izquierda
para seguir arco 17.0 DME JRZ hasta R-126 JRZ. Virar a |la derecha
para seguir rurmnbo magnético 0367 directo a NAVUT. Virar ala
izquierda para interceptar y seguir A-189 MRBN directo a VOR/DME
MRM. Proceder por B-167 SVL directo @ DVOR/DME SVL. Proceder
por B-301 SVL directo ARROS. Directo & SANTA & FL100 o superior.

SALIDA VEJER DOS VICTOR (VJF2V)

Subir en rumbo de pista hasta 15.0 DME JRZ. Virar a la zquierda para
interceptar y seguir R-341 VUF directo a DVOR/DME VJF a FL100 o
SUpETiorn.

Pendiente minima de ascenso 5.1% hasta FL100 debido a motivos
operacionales.

SALIDA DE CONTINGEMCIA.

En caso de fallo de una o mas radioayudas que soportan las salidas
de la pista 20, se proceders del siguiente modo: Subir en rumbo de
pista hasta 3000 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 5.0%.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segin lo establecido
en el ENR 1.8, apartado 8 (fallo de las comunicaciones
aeroterrestres) de AIP-ESPANA.
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NOTAS APLICABLES ATODAS LAS SID / NOTES APPLICABLETO ALL SID:
0 IAS MAX 250 kt HASTA ABANDONAR FL120/ MAX |AS 250 ktTO LEAVE FL120.
-TODAS LAS SID SUJETAS A LA ACTIVIDAD DE LA LER72 f ALL SID SUBJECT TO LER7Z ACTIVITY.

ONUBAZ2S RMNAV (DME/DME)

A JROO1 en rumbo 203°M a 3100 ft o superior, virar | JRO01 [M203:A3100+;:R] - JRO0O2 [F70+] - CF

a la derecha Directo a JRO02 a FL70 o superior. A [JRO03 [F70+;L] - ONUBA [F100+] DF -

JRO03 a FL70 o superior, virar a la izquierda. A TF -
TF Y

OMNUBA & FL100 o superior.

To JROO1 on heading 203°M at 3100 ft or above,
turn right. Direct to JROOZ2 at FL70 or above. To
JRO03 at FL70 or above, turn left. To ONUBA at

FL100 or above.
OXACA1S RMAV (DME/DME)
A JROOT en rumbo 203°M a 3100 ft o superior, virar [ JRO01 [M203;A3100+;R] - JRO02 [F70+] - CF
a la derecha. Directo 3 JR0O02 & FL70 o superior. A [JRO03 [F155+ R] - OXACA [F260+] DF -
TF -

JRO03 a FL155 o superior, virar a la derecha. A

OXACA a FL250 o superior. TF Y
To JROO1 on heading 203°M at 3100 ft or above,
turn right. Direct to JROO2 at FL70 or above. To
JROO3 at FL155 or above, turn right. To OXACA at
FL250 or above.

SANTA2S RMNAV (DME/DME)

A JROOT en rumbo 203°M a 3100 ft o superior, virar | JROO1 [M203;A3100+;R] - JROO2 [F70+] - CF Y
a la derecha. Directo a2 JRO02 a FL70 o superior. A [JRO03 [F70+;L] - SANTA [F100+] DF -
TF -

JRO03 a FL70 o superior, virar a la izquierda. A

SANTA & FL10O o superior. TF Y
To JROO1 on heading 203°M at 3100 ft or above,
turn right. Direct to JRO0O2 at FL70 or above. To
JRO03 at FL70 or above, turn left. To SANTA at
FL100 or above
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APROXIMACIONES POR INSTRUMENTOS

En Jerez solo tenemos una pista con aproximacion de precision ILS; la RW20.
Para la RW02 solo existe una aproximacion VOR o la posibilidad de acabar en
“circle to land”.

— Before turning base or
initiating the turn to base
| * Landing flaps — Abeam threshold
Start timer
3 sec/ 100ft outbound time
Consider wind correction half TW/HD

Continue flaps extension 1
-

§ Intercepting landing profile

Downwind
* 20 seconds +/- half HW or TW

Configuration at MDA(H)
* Gear down
* Flaps IS

Circle to land:

Es una maniobra que inicia el piloto aproximandose a una pista para
aterrizar en la contraria, cuando una toma directa no es posible o no es
aconsejable. En aeropuertos con controlador de TWR, esta maniobra se
puede hacer solo después de haber recibido autorizacion para hacerla y
haber establecido la referencia visual necesaria con el aeropuerto.

Ej. Tomemos como ejemplo que tenemos activa la RW02 y el piloto
decide aterrizar con un circle to land.

Lo primero que hace es recibir la autorizacion de app. ILS a la RW20, se
establece en el localizador y comienza la aproximacion. Una vez en la DA
(decision altitude) rompe 45° al lado que corresponda para el circuito y se
aleja 30seg, pasado ese tiempo vuelve al rumbo anterior para establecerse
en el viento en cola hasta alcanzar el umbral contrario (abeam threshold),
donde cuenta de nuevo, esta vez entre 20 y 30 seg, para finalmente virar a
base y posterior final de la RWO02. Este tipo de aproximacion es
completamente visual, por 1o que debemos tener en cuenta las VMC.

COORDINACION TORRE Y APROXIMACION

La torre de Jerez y la aproximacion de Sevilla deberan coordinarse de forma
periodica, e incluso de forma puntual para aspectos que se salen de la “norma”.

Coordinaciones Periodicas

1. Peticion de la autorizacion: Torre solicitara la autorizacién de salida a
Sevilla Aproximacion incorporando el CTOT, y devolviendo la salida
instrumental y la altitud/nivel inicial.
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2. Demoras: Cualquier demora en la puesta en marcha debera ser notificada
a aproximacion. Aproximacion no tendra la obligacion de dar
contestacion.

3. Solicitud de suelta: Antes de dar la autorizacion para despegar, torre
debera solicitar “la suelta” a aproximacion. Una vez recibida, torre tendra
3 minutos para que despegue el trafico.

Coordinaciones puntuales

1. Trafico que frustra.

2. Suelta para un trafico que requiere inicio de aproximacion para un
circling-to-land (CTL), y se encuentra otro trafico desarrollando la misma
aproximacion CTL. Torre dara la suelta al siguiente trafico una vez que el
piloto esta en frecuencia, hay contacto visual con él, y haya razén para
creer que podra efectuar un aterrizaje normal.

* Algunas imagenes mostradas en este documento (originales o modificadas) estan basadas en cartas
aeronauticas de navegacion, publicadas en el AIP o capturas de la aplicacion INSIGNIA, con el consentimiento
de ENAIRE, titular de los derechos de propiedad intelectual e industrial de dichos sitios web, asi como de su
contenido. Todo lo expuesto en esta pagina web es para uso exclusivo en simulacién y no se permite su uso
operacional.

* Some images shown on this website are based on aeronautical navigation charts, published in the AIP or
captured from the INSIGNIA application, with the consent of ENAIRE, owner of the intellectual and industrial
property rights of that website, as well as their content. Everything stated on this website is for exclusive use
in simulation and its operational use is not allowed.
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